Umgestaltung des nordlichen Bahnhofsumfeldes

Planung und schrittweise Veranderungen
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Dieses Bild war sozusagen der visuelle ,,Aufmacher” des Planungsentwurfs von raumwerk, wie er Ende 2017 vorgestellt
wurde. Die markante ,,Griine Rampe” flihrt — so die damalige Planung - auf die heutige Gleisebene und soll dort auf eine sog.
,Grine Spange” flihren, die ihrerseits als Griinzug bis zum Ende des Planungsgebietes, bzw. (ber dieses hinaus flihren soll.
Der Zentrale Omnibusbahnhof (ZOB) befindet sich hier in einem Zwischengeschoss (iber der Bahnhofshalle. Die Zu- und
Abfahrt ist GUber eine noch zu definierende ,,Durchbindung” (Auffahrt am Burgtor, Abfahrt im Westen) vorgesehen. — Die
Planung war aufgrund ihrer kithnen Elemente und der raffinierten Platzierung des ZOB Jury- und Publikumsliebling. Leider

versprach sie auch, in der Umsetzung recht teuer zu werden...



Hier das Titelbild der aktuellen
Machbarkeitsstudie vom Mai
2020: Der ZOB ist nicht mehr
an der urspriinglichen Stelle
oberhalb der Bahnhofshalle.
Neu ist stattdessen das

Hochhaus. — Wo aber ist der
Z0B, um den es doch
eigentlich ging, und warum
war das Hochhaus nicht gleich
da?-

Die Machbarkeitsstudie (Dokument Nr. 17182-20.pdf) untersucht, wie der Name sagt ob die Planungen 6konomisch,
Okologisch, emissionsschutztechnisch, baurechtlich usw. umsetzbar scheinen. Das Dokument hat die Beratungsfolge
Bezirksvertretungen, Ausschiisse und Rat durchlaufen und stellt jetzt eine verbindliche Beschlusslage dar. Auf seiner Basis
sollen jetzt Leistungen zur Projektsteuerung vergeben werden, m.a.W. es wird konkret.
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Der Zentrale Omnibusbahnhof (ZOB) ist mittlerweile an der Kreuzung SchutzenstraBe /Grune Strae, hinter der heutigen
Paketpost, - mehr als 300 m vom urspriinglich geplanten Ort entfernt. — Aus der folgenden Karte ist seine Lage It. Planung

vermerkt. Zu ersehen ist auch die Entfernung vom Hauptbahnhof. — Lt. Planung soll der ZOB durch einen unterirdischen Gang
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Wie hat man sich die Beschaffenheit des kiinftigen ZOB an diesem Ort vorzustellen? — Die folgende Tabelle listet die Aussagen
aus der Machbarkeitsstudie (Dokument Nr.17182-20.pdf) vom Mai 2020 auf. — Es handelt sich um Zitate, farbige
Unterlegungen wurden hinzugefligt. — Die Seitenangabe links bezeichnet jeweils die Fundstelle im Dokument (also der

Machbarkeitsstudie), die zweite Spalte enthilt ein von uns gesetztes Schlagwort zur leichteren Orientierung.

EE é ;,f Zitat Machbarkeitsstudie
35 Beschaffen | Ein groRRer Teil des Entwicklungsbereiches umfasst Gelande mit einer bis zu 9 machtigen Auffillung, die im
heit Zuge der Umbauten des Gleisfeldes mit dessen Hoherlegung ab 1904 entstand. Das zentrale Objekt des
stddtebaulichen Konzepts, das unterirdische Bauwerk (...) erfordert eine gro3volumige Auskofferung dieser
Auffillung.
17 Kapazitat | \/orgesehen sind gemaR damaliger Wettbewerbsvorgabe und derzeitiger Planung 20 Halteplatze fur
Reisebusse sowie 10 Busstellplatze fir langere Wartezeiten der Fahrzeuge.
17 Uberdem | den ZOB auf der Hohe der DB - Personenunterfiihrung, d.h. ca. finf Meter unterhalb der Gleisebene
ZOB: anzuordnen und ihn auf Ebene der Gleise mit einer parkartigen Griinanlage zu Gberdecken.
16 ;Jg;er dem | Das gemal} der Planung raumwerks unterhalb des ZOBs angelegte Parkhaus hat nach derzeitigem Stand der

planerischen Untersuchungen ein Potential von ca. 500 KFZ-Stellplatzen. Hiervon werden jedoch lediglich
ca. 350 als Angebot fur Bahnreisende vorgesehen. Die darlber hinausgehenden Stellplatze bieten sich an zur
Nutzung fiir die sogenannte Mantelbebauung,...aber ggf. auch als Quartiergarage fiir weitere Baufelder.




Aus dieser Zeichnung ist die sogenannte ,,Mantelbebauung” ersichtlich. Sie wiirde It. Planung den Hang 6stlich und westlich
der SchitzenstraBe folgendermalen bedecken (Abb. 32 S. 30, Machbarkeitsstudie):
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(An dieser Stelle sei nur erwahnt, dass diese Bebauung laut Machbarkeitsstudie extremen Belastungen insbesondere durch Lirmemissionen ausgesetzt sein
wird).



Es gibt also massive Verkehrsstrome zu bewaltigen:

EE g ;? Zitat Machbarkeitsstudie
17 ErschlieRu | Die Zu- und Abfahrt des ZOBs ist im Westen vorgesehen. Eine Anbindung von der Schiitzenstral3e ist hier
ng ZOB ebenso maglich wie eine Uberbriickung dieser Strae mit Anbindung an die Treibstrafe.
39 Alternative 1: Zufahrt von der TreibstraRe in 2 Varianten (Abb. 40 und 41)
Alternative 2: Zufahrt von der Schiitzenstralle (Abb. 42)
39 Alternative 1 untersucht in 2 Varianten die Zufahrt von der Treibstralie, etwa der derzeitigen,

kopfsteingepflasterten Rampe folgend.

- In Variante A (Abb. 40) wird eine ebenengleiche Kreuzung der Zufahrt zum ZOB mit der Schiitzenstralle
untersucht,

- in Variante B die kreuzungsfreie L6sung einer Briicke, Hier wird der Hohenunterschied zur Ebene des
ZOB's durch eine lange Rampe, an der Treibstralle beginnend und etwa der heute vorhandenen
kopfsteingepflasterten Zufahrt folgend, tberwunden. Dabei muss diese Rampe zunéchst tiberhéht werden,
um eine lichte Durchfahrtsh6he von tiber 3,70 Metern tiber der SchiitzenstraBe zu erreichen. (...) Ostlich der
Schiitzenstrale muss diese Zufahrt wieder etwas hinab gefiihrt werden auf die Ebene des ZOBs. (...)
Alternative 2 betrachtet die Zufahrt zum ZOB in Form einer Einmiindung in die

Schutzenstralle. Hier erfolgt somit die Zufahrt auf die hohere Lage des ZOBs wie bei Alternativel, Variante
A durch eine Rampe, die 6stlich der SchiitzenstraRe den Hohenunterschied von ca. 4 Metern zur Ebene des
Z0OBs berwindet.
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Schiitzenstrale (rot) - soll realisiert werden. Zeichnungen gibt es wohlweislich nicht. — Es fragt sich, wo die Rampe ansetzen

soll: Immerhin muss sie auf der kurzen Strecke der stdlichen SchiitzenstralRe eine Hohe von 4 m erreichen.



Trotz dieser aufwandigen MaBnahmen kdonnte der Verkehr nicht storungsfrei flieBen. Hier
kommen zusammen:

- Der heute schon sehr hohe Verkehr auf der Griinen Stral3e.

- Der Verkehr auf der Schitzenstralie

- Die Verkehre, die die Bewohner*innen der ,,Mantelbebauung” generieren,

- Die Ein — und Ausfahrten der Busse. Mit 30 Platzen sind es mehr als doppelt so viele als das
heutige Fernbus-Provisorium auf der Nordseite des HBF. Es wird von 300 Fahrzeugeinfahrten
pro Tag ausgegangen (Machbarkeitsstudie S. 41). Das sind

- 600 Passagen von Bussen. Unterstellt man, dass diese wahrend 12 Stunden am Tag ein- und
ausfahren, so sind das 50 Bus-Passagen pro Stunde.

- Der automobile Bring- und Holverkehr zum und vom ZOB. Auch die Machbarkeitsstudie nimmt
an, dass die Bus-Passagiere eher nicht mit der DB anreisen.

- Bisher ist nicht klar, wo die Verkehre, die das neue Hochhaus generiert, flieRen sollen.



Auf der ,,Gewinn-Seite” sieht die Stadt vor allem folgendes:

Seite | Aspekt Zitat Machbarkeitsstudie Kommentar Initiative Garten statt ZOB

11 Bereicherung durch | Assoziative Leitbilder des wichtigen Der Vergleich ist bis zur GroRspurigkeit

eine attraktive Projektbausteins des Griinraumes, in der unserios:

Griinanlage Partizipation 2016 schon als ,,Griine Spange* Die Coulée verte René-Dumont ist ein 4,5 Kilometer langer

(auf der Gleisebene, | bezeichnet, kdnnen beispielsweise in bereits Parkwanderweg, der zunachst entlang der Avenue

N realisierten artifiziellen Grinraumen im Daumesnil im 12. Arrondissement von Paris fiihrt.

Uber dem ZOB) Rstadtischen Kontext h q . Die Coulée verte René-Dumont ist 4,5 Kilometer lang, bis zu
gro S_a IS(_: en _On EX1 gesenen wer _en’ wie 10 Meter hoch und 9 Meter breit. Sie hat eine Flache von
etwa in Paris, wo in den 90er Jahren die 3,7 Hektar und verbindet vier dazugehorige Parkanlagen
,,Coulée verte René-Dumont®, realisiert wurde. | (3,3 Hektar). Der bepflanzte Weg ...ist teilweise durch einen

Wasserlauf durchtrennt. Berankte Torbogen, lppige
Staudenbeete oder Bambushaine sdumen den Weg.2! Die
Bepflanzung ist sehr dicht, so dass ein groRer Teil des
StraRenldrms absorbiert wird. (Wikipedia)

12 Okologischer Gewinn | ...ein neu zu schaffender Griinraum als Es gibt diesen Griinraum, er ist nur verwildert.
sogenannte ,,Griine Spange* den Biirgergarten | — Massiver Hoch- und Tiefbau werden seine
mit dem Blucherpark verknlpft und so eine Substanz merklich mindern.
Grunraumverbindung vom Hauptbahnhof bis in
das Hafengebiet hinein

16 Radweg Das stiddtebauliche Element der ,,Griinen Der ist wahrscheinlich wirklich ganz gut, aber

Spange* ermoglicht die Realisierung eines
getrennt vom KFZ-Verkehr gefiihrten
Radwegs. Dieser flihrt vom Burgtor tber die
,,Grline Spange* und iiber eine nicht mehr fiir
bahnbetriebliche Zwecke bendtigte Briicke, die
den Sunderweg tberquert, entlang einer
Bahntrasse in nord-westliche Richtung

auch ohne die anderen Bauvorhaben
realisierbar.



https://de.wikipedia.org/wiki/Wanderweg
https://de.wikipedia.org/wiki/12._Arrondissement_(Paris)
https://de.wikipedia.org/wiki/Paris
https://de.wikipedia.org/wiki/Coul%C3%A9e_verte_Ren%C3%A9-Dumont#cite_note-3

Auf der Verlust-Seite sieht die Stadt auch langfristig Geld:

Seite

Aspekt

Zitat Machbarkeitsstudie

5

Finanzielle
Belastungen der
Stadt

Fur die Beurteilung der Gesamtwirtschaftlichkeit des Entwicklungsprojektes wurde ein
Zeitraum bis 2049, also 30 Jahre betrachtet.

Die Ermittlung der sozialen Folgekosten und der fiskalischen Effekte erfolgte fir einen 25-
jahrigen Zeitraum von 2025 bis 2049.

Es wurde ein negatives wirtschaftliches Ergebnis ermittelt.

(...) nach Tilgung aller Verbindlichkeiten

verursacht das Projekt Kosten von ca. 1 Mio. € jahrlich nach heutigem finanzwirtschaftlichen
Malstab.

Die Planungsverwaltung empfiehlt unter Einbeziehung aller vorliegenden Erkenntnisse
dennoch, das Stadtentwicklungsprojekt mit dem Ziel seiner Realisierung weiter zu verfolgen,
weil mit dem Projekt die Erwartung verknipft wird, dass es einen bedeutsamen Beitrag fir die
Zukunftsfahigkeit der Stadt Dortmund leisten kann.




Warum wir gegen diese PIanung sind: 1. Die Platzierung eines Zentralen Omnibusbahnhofs in der
Stadtmitte generiert massive zusatzliche Verkehre.

2. Immer wieder versprochener Platz fiir FukRganger und Radfahrer wird einmal mehr nicht verfligbar sein.
3. Ein nordstadtisch urbanes Gebiet wird zerstort, ein weiterer urban toter Raum wird generiert.

4. Der Nordstadt werden ,,im Interesse der Gesamtstadt” weitere Belastungen aufgebirdet.

5. Der unterirdische ZOB hat Angstraum-, Qualitaten”.

6. Bei einer Veranderung des Mobilitatsverhaltens kann der ZOB schnell unwirtschaftlich und moéglicherweise
Uberflissig werden. Das aufwandige Bauwerk ist schwer und nur unter hohem finanziellem Aufwand
reversibel.

7. Die geplante Wohnbebauung wird unertraglichen Emissionen ausgesetzt; fiir die bestehende werden
steigende Emissionen prognostiziert.

8. Die massiven Eingriffe durch Hoch- und Tiefbau versiegeln Flache und beeintrachtigen das 6kologische
Potenzial. Die Gegend ist schon jetzt starkregegengefahrdet und darf in ihrer Wasser-Riickhaltefahigkeit nicht
weiter beeintrachtigt werden.

9. Die Stadt setzt sich weiteren wirtschaftlichen Volatilitaten aus. Schon jetzt sind ein Rickgang des
Fernbusverkehrs und eine Monopolisierung in diesem Bereich eingetreten.

10. Die Stadt legt sich sehenden Auges nach vielen zuschussbediirftigen Leuchtturmprojekten ein weiteres zu.



Was wir dieser Planung entgegensetzen wiirden:

Solange Fernbusverkehr ein wichtiger Teil des Reisens ist, sollte ein ZOB vorgehalten werden. Dieser konnte

Z.B. auf dem derzeitigen Park-and- Ride-Parkplatz zwischen Speestrae und Sunderweg, eingerichtet werden. Dort
bestliinde

eine durchaus komfortable Anbindung an die Stadtbahn. Die Losung ware oberirdisch und damit

leicht zu warten, - im Gegensatz zu dem geplanten unterirdischen Gebilde,

mit geringen Kosten zu realisieren und bei einem Wechsel des Mobilitatsverhaltens sehr leicht reversibel.

Die Busse wirden die Nordstadt nicht durchfahren.

Automobiler Bring- und Holverkehr wirde fiir Nicht-Stadtbahnnutzer*innen nach wie vor stattfinden, wiirde aber
teilweise auf den ohnehin fast ausschlieRlich vom Verkehr bestimmten Strecken Sunderweg und westliche

MallinckrodtstralSe stattfinden. Die nordstadtisch-urban gepragte Schiitzenstralde wiirde nicht weiter in
Mitleidenschaft gezogen. Eine Erhohung der Larm- und Schadstoffemissionen bliebe aus.

Eine solche L6sung ware unschlagbar preisgiinstig. Die so nicht verausgabten Mittel konnten fir eine asthetisch und
okologisch bereichernde Losung bereitstehen, und

Die Finanzen der Stadt wirden nicht durch ein weiteres, erklartermallen subventionsbediirftiges Element belastet.



Uber uns:

Die Initiative ,,Garten statt ZOB“ tragt diesen Namen, weil sie sich seit Einrichtung des ZOB-Provisoriums auf
der HBF-Nordseite und wegen des Wegfalls der damals noch vorhandenen Griinflache fur einen griin-betonten
Platz mit Aufenthaltsqualitat fir die Birger*innen einsetzt. —Ein kleines mit Bambus und anderem bepflanztes
Areal auf einer Anhohe an der Quadbeckstralle dient als visuelle ,,Gedachtnisstiitze”. - Wir freuen uns tiber
Menschen, die mitdenken, mitplanen, vielleicht auch mitgartnern wollen und die mit uns fiir eine nachhaltige
und lebenswerte Stadt werben und handeln wollen.

Unter https://www.gartenstattzob.de/ findet ihr uns (und weitere aufschlussreiche Materialien) und tGber
mail@gartenstattzob.de kénnt ihr uns auch gerne kontaktieren.



mailto:mail@gartenstattzob.de

